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Pobra Barcelona

Qui t’ha vist
I qui et veu

Vuit anys de brutals agressions
i destruccié
del teu patrimoni urba

Les autoritats
que podien defensar-te
han optat pel silenci
i la complicitat

Cronica
d’un “crim urbanistic”
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La Plataforma Salvem la Diagonal és una associacio civil sense anim
de lucre enregistrada a la Conselleria de Justicia de la Generalitat de
Catalunya en el mes de marc¢ de 2016.

El seu objectiu és vetllar pels valors urbanistics, artistics i culturals
de la ciutat de Barcelona.

La Plataforma va ser fundada per denunciar i fer front a les
amenaces que, des de l'any 2015, planen sobre la ciutat de
Barcelona, en particular contra el projecte de destrucci6 de
I’Avinguda Diagonal i tot I'Eixample amb "absurda i forassenyada
idea de la implantacié d’un ferrocarril urba.



El Planol Cerda,

el gran patrimoni urbanistic
de Barcelona
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A la década de 1840, un cop enrunades les muralles que limitaven
la ciutat, es plantejava la construcci6 de la Barcelona extramurs.
’Ajuntament va convocar un concurs de disseny urbanistic.

El projecte guanyador va ser el planol presentat per "arquitecte
Antonio Rovira Trias.

Es tractava d’un disseny radial, urbanisticament mediocre i
sense visio de futur.

El Govern espanyol va impugnar el concurs de I|’Ajuntament
imposant, per “real orden”, el disseny de I'enginyer lldefonso Cerda.
Era un projecte novedoés, original, ambiciés i amb una gran visi6 de
futur. El Planol Cerda que popularment es va anomenar “Eixample” ha
estat un dels més grans dissenys urbanistics a nivell mundial.
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La gran esperanca
de Barcelona

Que UEixample sigui declarat

Patrimoni Mundial per la UNESCO

Font: La Vanguardia

Tristament el ferrocarril urba de superficie que volen implantar
la Sra. Ada Colau i els seus complices fara que l’esperanca de
reconeixement per la UNESCO mai sigui realitat.



Al Molt Honorable Senyor President
de la Generalitat de Catalunya

Font: La Vanguardia, 8 de mar¢ de 2023

Senyor President,

Amb el degut respecte i consideraci6, volem manifestar-li els sen-
timents de tristesa i total indignacié de bona part dels ciutadans de
Barcelona pel fet que 'alcaldessa Ada Colau, per aconseguir la im-
plantacié del ferrocarril urba, amb la conseglient destruccié de la
Diagonal, compti amb el suport i la complicitat del President i del
Govern de la Generalitat de Catalunya.

Senyor President,
perque tramvia SI i bus electric NO?

Barcelona és linica ciutat d’Europa que en ple segle XXI destrueix
la part més noble del seu patrimoni urba per implantar-hi un mitja de
transport del segle XIX.



Alcaldessa Ada Colau

El procés independentista i
la perversié de la democracia

2015. Eleccions municipals

Els enfrontaments “patriotics”
Independentisme SI - Independentisme No

i sobretot interessos personals i de partit
donen l'alcaldia a la Senyora Ada Colau,
coneguda com agitadora social (PAH).

Les seves “prioritats” posen punt i final a 76 anys de lluita i d’éxit.

ise.

- - ~

HEU DESTROSSAT | ARRUINAT BARCELONA :
N DIMISSIONS JA! |

f

Manifestacié anti Colau al Passeig de Gracia.

Heu destrossat i arruinat Barcelona.
Dimissions ja! #Fora Colau #Recuperem Barcelona

Les manifestacions anti Colau es van repetir en diverses ocasions,
al Passeig de Gracia i a la Placa de Sant Jaume.
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Alcaldessa Ada Colau,
Jaume Collboni, PSC
Ernest Maragall, ERC

Font: 20 minutos

Perqué voleu destruir la Diagonal i tot UEixample?

El vostre tramvia és un ferrocarril urba de superficie que amb vies,
cables i catenaries acabara per sempre més amb |'elegancia i la bellesa
urbana d’una de les icones més preuades de la ciutat de Barcelona. Sera
sens dubte un auténtic «crim urbanistic» perqué un cop comes no tindra
marxa enrere.

La Diagonal deixara d’existir per convertir-se en una perillosa frontera
dins de la ciutat.

Barcelona quedara brutalment dividida i el seu Eixample, model del
millor urbanisme del mon sera severament mutilat.

Ara que el bus electric és la solucié adoptada a moltes ciutats,
Barcelona gastara milions en un projecte absurd, costés, antiquat i
destructiu.



Tristissima imatge

Font: El Periddico

Vuit anys de destruccié massiva

Ni en dictadura, ni en democracia Barcelona no havia estat regida
per una autoritat municipal tan nefasta com la senyora Colau.

Tot i aixo el President li ret homenatge i li brinda el seu suport i
consideracio.

El president Pere Aragoneés passara a la historia com a maxim
responsable de la destruccié de I’Avinguda Diagonal i la brutal divisio
urbana de Barcelona.

I//

Podia evitar el “crim urbanistic” i tristament s’ha convertit en el
complice necessari.



Tramvia: un mitja del passat

El periédico El Espanol en el seu numero del 6 d’abril de 2019 publica un
interesant i documentat article de Miguel Elizondo sobre Uextincié del tramvia.

Historia, éxito y extinciéon del tranvia

El origen del tranvia data de 1775. Aquel ano el inglés John Outram
puso en marcha un medio de transporte tirado por caballos que
circulaba sobre railes. Hubo que esperar casi 60 anos para que el tranvia
se popularizara por las grandes capitales. En 1832 la version de John
Mason comenz6 a circular por las calles de Nueva York.

En aquella época las carreteras poco se parecian a lo que hoy
conocemos. Gran parte de los vehiculos que circulaban por las calles
eran tirados por caballos. El mal estado de las calzadas era muy habitual
por lo que la posibilidad de mover un vehiculo por railes con prioridad
sobre el resto resulté un salto en el transporte urbano de pasajeros sin
parangon hasta la época.

Puede considerarse que la edad de oro del tranvia transcurrié entre
1870 y 1970. Durante estos 100 anos los coches circulando por railes
ayudaron a vertebrar las ciudades de medio mundo. Ademas, en urbes
como San Francisco, Lisboa o Madrid alcanz6 categoria de icono.

Pero llegaron los anos 70 y el tranvia comenz6 a desaparecer
paulatinamente de las calles. Durante tres décadas el ferrocarril urbano
fue desterrado, sus catenarias eliminadas y las vias por las que circulaban
enterradas por el asfalto.

En las dos primeras décadas del siglo XXI, esta dejando paso al autobs
urbano eléctrico, mas econémico, mas versatil y mas respetuoso con el
entorno urbano.



Ventajas del autobus eléctrico

La misma defensa por la sostenibilidad que causé la segunda juventud
del tranvia estd siendo la causa de lo que parece ser su definitiva
extincion. Basicamente, el autobis eléctrico cuenta con todas las
ventajas del tranvia y ninguno de sus inconvenientes. La evolucion
de la electrificacion de estos vehiculos esta permitiendo que la nueva
generacion de los autobuses cuenten con rendimientos superiores a los
del tranvia con la misma ausencia de emisiones.

La necesidad de adecuar las infraestructuras al paso de los nuevos
autobuses es minima. Frente a la obra que supone la colocacion de
railes y la construccion de las distintas estaciones para los tranvias, los
autobuses pueden circular por el mismo espacio que sus hermanos
mayores propulsados a gasoil.

La evolucion de las baterias permite que los autobuses urbanos puedan
circular con total autonomia. La bateria se va consumiendo durante los
trayectos, pero se recargan en algunas de sus paradas mientras bajan y
suben los pasajeros.

No es invasivo, no precisa realizar obras lo cual hace que econé6-
micamente el autobls eléctrico no tenga rival. Del mismo modo, la
electrificacion de este medio de transporte hace que el mantenimiento
sea también mas facil y econémico que el de los tranvias.

Por Gltimo, la agilidad que aporta el bus eléctrico en comparacion con
el tranvia es enorme. Tanto en lo que tiene que ver con averias como en
el caso de la versatilidad a la hora de variar frecuencias y capacidades,
las posibilidades de los nuevos buses son mucho mayores que las de la
opcion del tranvia, auténtico ferrocarril urbano.

La ola de la sostenibilidad municipal va cogiendo dimensiones de
Tsunami en Espana. Un fenémeno tras el cual, los autobuses urbanos
parecen destinados a reinar mientras que los tranvias estan abocados a
ocupar un lugar en los albumes de fotos.

Ha llegado la hora de que los iconicos tranvias descansen en paz.

Miguel Elizondo
El Espanol, 6 de abril de 2019



Algunes opinions publicades
a diferents diaris i recollides a la pagina web
www.salvemladiagonal.cat

Els autobusos electrics estalvien 519 tones de dioxid de carboni a Europa -
Gener 2, 2017
https://noticies.tmb.cat/medi-ambient/autobusos-electrics-estalvien-519-tones-de-dioxid-
de-carboni-europa

El Grup Municipal Democrata tira per terra la validesa dels estudis que avalen
el tramvia per la Diagonal - Mar¢ 30, 2017
http://www.elperiodico.cat/ca/noticias/barcelona/ciu-tira-per-terra-estudis-tramvia-
diagonal-5896968

Dispendi a la Diagonal - Ana Sabater Sales. Abril 19, 2017
http://www.lavanguardia.com/participacion/cartas/20170415/421698849589/dispendi-
a-la-diagonal.html

Un estudi de la Universitat de Barcelona tomba els avals tecnics al tramvia -
Abril 20, 2017
http://www.lavanguardia.com/edicion-impresa/20170315/42887455765/un-estudi-de-la-
ub-tomba-els-avals-tecnics-al-tramvia.html

El empeno por una Diagonal con tranvia - Juny 30, 2017
http://www.lavanguardia.com/opinion/20170630/423774190849/el-empeno-por-una-
diagonal-con-tranvia.html

Eixample amenazado - Ana Garcia de Oteyza. Juliol 26, 2017
http://www.lavanguardia.com/participacion/cartas/20170726/4386657711/eixample-amenazado.html

’autobiis amb carril segregat substitueix vells somnis de tramvia - David Guerrero.
Desembre 19, 2017

http://www.lavanguardia.com/encatala/20171218/433730752323 /autobus-carril-segregat-
tramvia-catalunya-transport-public.html

El tranvia y la Diagonal - Antonio Simarro. Febrer 27, 2018
http://www.lavanguardia.com/participacion/cartas/20180226/441091434652/el-tranvia-y-la-
diagonal.html

La calle del ferrocarril - Margarita Sales Csonka. Mar¢ 11, 2018
http://www.lavanguardia.com/participacion/cartas/20180311/441428318854/la-calle-del-
ferrocarril.html

;Per que odien el bus eléectric? - Quim Monz6. Gener 12, 2019
https://www.lavanguardia.com/opinion/20190108/454001885699/per-que-odien-el-bus-electric.html
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Tres noms propis

Alcalde Jordi Hereu
Alcaldessa Ada Colau

President Pere Aragoneés

Alcalde Jordi Hereu

Va tenir la trista idea de voler fer passar el tramvia per la Diagonal, pero
al mateix temps va tenir 'honestedat i I'elegancia democratica de fer una
consulta ciutadana.

El resultat va ser contrari a la seva proposta en gairebé un 90% dels vots.

Un clam popular es va fer pales
“La Diagonal no es toca”

Alcaldessa Ada Colau

L'any 2015, en els primers dies del seu mandat, la Senyora Colau, amb
aquell famoés “Si o si” va anunciar, de nou, la implantacié del tramvia per
la Diagonal. Preguntada sobre si també faria una consulta com havia fet el
Senyor Hereu, va respondre que no, perqueé el projecte ja formava part del
seu programa electoral.

Ingeniosa manera d’eludir 'opinié ciutadana, maxim si tenim en compte
que només tenia onze regidors sobre un total de quaranta-un.

President Pere Aragones

Tenia dues opcions, donar valor a la consulta democratica de I'alcalde
Hereu o fer seva la imposicio autoritaria, personalista i antidemocratica de
I’alcaldessa Ada Colau.

Tristament per a la ciutat de Barcelona ha triat com a bona la proposta
destructiva de la Senyora Ada Colau.

A molts ciutadans el nostre President ens ha decebut.

Alcaldessa i President ocuparan

una de les pagines més tristes
de la historia de Barcelona.
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28@1
Collboni aposta per no fer més obres
fins a “pair” les que estan en marxa

El socialista troba necessaria la unid del tramvia, pero no en el segiient mandat

L AVANGUARDIA

Font: La Vanguardia, 28 d’abril de 2023

Segons sembla, el senyor Collboni posa una treva a la destruccio
de la Diagonal. La qual cosa, ha indignat la Senyora Janet Sanz, que ja
tenia previst que les maquines destructives fessin la seva feina com més
aviat millor.

Pot ser que el Sr. Collboni tingui els seus motius per aturar la desfeta.

Podria molt ben ser que hagi pensat que la Barcelona Olimpica,
admirada i admirable, és obra d’alcaldes del seu partit, PSC, i que ell, ara
per ara, esta fent tot el contrari.

Els membres de la Plataforma Salvem la Diagonal, celebrem l'aturada. |
li recomanem que faci com més aviat millor, una visita a Paris a veure si a
I"avinguda des Champs Elysées és possible que, per unir els dos extrems
de la banlieue, tinguin previst implantar un ferrocarril urba de superficie.

Cables, vies i catenaries a I'entorn de I’Arc de Triomf, és 0 no és possible?

La resposta la sabem tots. Es no, rotundament no.

Tristament, a Barcelona dos partits amb molts anys d’historia,
ERC i PSC, fan possible la destruccié de la Diagonal, la joia més preuada
de tot UEixample.
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Tres fites historiques

1872

El tramvia s’instal-la a Barcelona

1971

La nit del 18 de mar¢ Barcelona diu adéu
a I’altim tramvia

2023

Trist retorn al passat.
L’Alcaldessa Ada Colau reinstal-la el tramvia
destruint la Diagonal
amb la lamentable complicitat
de Jaume Collboni (PSC) i
Ernest Maragall (ERC)

Ada Colau, Jaume Collboni i Ernest Maragall

no han justificat mai la finalitat
del seu “crim urbanistic”.

Salvem la Diagonal
Salvem Barcelona



El tramvia, un assumpte tenebrés.
Una monumental estafa

Tramvia o bus electric?

El bus pot fer allo que fa el tramuia.

El tramuia no pot fer tot allo que fa el bus.

El bus eléctric és versatil, no és invasiu, pot variar de rutes,
freqgiiencies i capacitats. El cost es public.
Amb 10 milions d’euros es poden adquirir 20 unitats.

- El tramuvia és invasiu i destructiu.
- Es la mort de la Diagonal.
- El seu cost és un misteri.

S’admet que és de centenars de milions.

¢Cui prodest?

Es tracta de molts milions.
Qui en treura profit?

www.salvemladiagonal.cat - salvemladiagonal150@gmail.com





